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 :مقدمة

الموض�وع، وم�ن ط�رق ال�ى بع�ض المص�طلحات المتعلق�ة بمن خلال ھذا الفصل نحاول الت    

خلالھا الى كیفیة فھم الجھ�ات الفاعل�ة الحض�ریة ،للنق�ل الحض�ري وك�ل م�ا یتعل�ق ب�ھ،ثم كی�ف 

ال��ى تق��دیم خدم��ة بش��كل أفض��ل،مع  )النق��ل(تط��ور ھ��ذا المفھ��وم،ثم عملی��ة تق��دیم خدم��ة للس��كان

ام��ا متك��املا ب��ین مجموع��ة م��ن ظن نعتب��ره نأن النق��ل الحض��ري،یمكن أولك��ون  البیئ��ة حمای��ة

إنن�ا س�وف نح�اول أن المفاھیم والعناصر التي تتفاعل إما ایجابیا أو سلبیا مع بعض�ھا البعض،ف

النق�ل الحض�ري ،وس�ائل النقل،البیئ�ة الحض�ریة :نستحضرھا  معا،تشمل ھ�ذه الاخ�رى م�ا یل�ي

    .و بأحد منھاأإما جمیعا  بھا ةعلقتالاستدامة والدراسات الم
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  :النقلتعریف 1

 نق�ل الك�لام أي رواه عن�ھ ؛مكاننقل الشيء أي حولھ من مك�ان ل؛من نقل ینقل نقلا:النقل:لغة    
  ) 63،ص 2009: سناء روابحي(

   :من الناحیة القانونیة 

ك��ل نش��اط یك��ون م��ن خ��لال ش��خص طبیع��ي أو اعتب��اري بنق��ل "أن��ھ  النق��ل الق��انون یع��رف    

  ."آخرأشخاص أو بضائع من مكان إلى 

  )5ص    02،المادة 2001أوت  8المؤرخة في  44الجریدة الرسمیة،العدد (

أن�ھ م�ن  ، عل�ىلمواص�لاتاوالذي یعبر عنھ في بعض الأحی�ان بمص�طلح  كما ینظر للنقل   

وكلما كانت متط�ورة أخر، سھولة التنقل من مكان إلى  توفر للإنسانخدمات المھمة جدا لأنھا 

  .الرحلةساعدت على سرعة التنقل وحققت الأمان وقلة الوقت المستغرق في 

  )،ص 20112012 :مسعودة بوزیدي (

  :                                                          مفھوم النقل الحضري 1─1 

والسلع وفق�ا  تخص تنقل الأفراد الحضريو خدمة تقوم بالربط بین مختلف نقاط التجمع ھ"    

یھ���دف إل���ى إعط���اء  ،وثی���قلخط���ة تغط���ي الاحتیاج���ات وتحق���ق التكام���ل والانس���جام وبش���كل 

، 44الجری�دة الرس�میة، الع�دد (. "المس�تعملینالمدین�ة وض�مان الت�نقلات لك�ل  دینامیكیة للحی�اة ف�ي

  )10 ، ص2001

    :النقل الحضري الجماعي1─1─1  

یق��وم ب��ھ أش��خاص ك��ل تنق��ل ی��تم مقاب��ل أج��رة أو لحس��اب الغیر،ض��من المج��ال الحض��ري "   

بع��ین  خ��ذم��رخص لھ�م بھ��ذا الغرض،ویتمی��ز بتق�دیم نف��س الخدم��ة م�ع الأ معن��ویینأو  طبیعی�ین

  " ضرورة توفیر شروط اقتصادیة وتقنیة متساویة وملائمة للجمیع  الاعتبار

  )30 ص ،2000،   45العدد الجریدة الرسمیة، ( 

  :النقل الفردي2─1─1

ھ��و ك��ل تنق��ل ی��تم ب��أجرة أو بغی��ر أج��رة ض��من الوس��ط الحض��ري ویس��تعمل فی��ھ الس��یارات     

                                                                             )11ص  ،2015 2014  :یوسففراوا ( .والسیارات الحضریة) الشخصیة(الخاصة
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  : وسائل النقل الحضریة في المدینة 2─1 

وذات  دفعت حاجة تنقلات الأفراد إلى استحداث طرق عدیدة للنقل منھ�ا الفردی�ة والجماعی�ة   

اختی���ار وس���یلة النق���ل عل���ى مجموع���ة م���ن  یتوق���ف، والمواق���ف الخاص���ة ونص���ف جماعی���ة

الخص�����ائص كس�����رعة وس�����یلة النق�����ل ومس�����توى الراح�����ة الت�����ي توفرھ�����ا وم�����دى ت�����دفق 

،ویمكن تقسیم وسائط النقل   في المدینة إلى وسائط النقل الجماعي ووسائط النقل ...المسافرین

  .الفردي 

   )416419،ص  2000عمر وصفي مارتني،(

) الص��دیقة للبیئ��ة (وغھ��ا م��ن وراء ادراج وس��ائل النق��ل البدیل��ة ھ��داف الت��ي یرج��ى بلم��ن الأ

وجعلھا أكثر فعالیة عن طریق زی�ادة ق�درتھا عل�ى ج�ذب الأش�خاص وت�رغیبھم ف�ي اس�تعمالھا 

بدلا من وسائل النقل الأخرى،وھذا بالأخذ في الحس�بان جمی�ع ت�نقلاتھم المختلف�ة وك�ذا محاول�ة 

ض�ل الظ�روف ،لأن ھ�ذه الوس�ائل تمك�ن م�ن تف�ادي تقدیم خدم�ة نق�ل ذات نوعی�ة جی�دة وف�ي أف

ال�ى تلبیتھ�ا لاحتیاج�ات النق�ل  إضافةالازدحام في حركة المرور بنقلھا لعدد كبیر من الركاب ،

  :لجمیع شرائح المجتمع، ومن بین ھذه الوسائل نجد 

  ):الترامواي(القطار الحضري1─2─1

ن عرب�ات مقط�ورة تس�یر ف�وق ھو أحد وسائل النقل في الوس�ط الحض�ري، وھ�و عب�ارة ع�    

 . كم 10كم وتقل عن  02استخدامھ إذا كانت مسافات التنقل تزید عن  سطح الأرض، یتم

  :الھوائیةالدراجة 2─2─1

یتمیز ھذا النمط من النقل بأنھ واس�طة نق�ل اقتص�ادیة للغای�ة ،كم�ا أنھ�ا تع�زز خاص�یة تع�دد     

ضلا عن كونھا غیر ملوث�ة إطلاق�ا للبیئ�ة ولا تشغل مكانا كبیرا من الحیز الحضري،فالوسائط 

 .أثناء استخدامھا وتشجع النشاط البدني لسكان المدینة،أنھا بلا منازع سفیر أنماط النق�ل العذب�ة

                                   )06، ص2011: نجاةنقاش (

  :الھیاكل القاعدیة─2

  .ركباتھي كل المسالك العمومیة المفتوحة لحركة الم :الطریق 1─2

  :یمكن تصنیف شبكة الطرق حسب الخدمة إلى

الم���وانئ  تحت���وي عل���ى الط���رق الت���ي ت���ربط ب���ین مراك���ز الولای���ات:ش���بكة ط���رق رئیس���یة

  :وتنقسم إلى. المناطق الصناعیة الھامة –والمطارات، والمراكز الحدودیة 
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  مركب��ة  1500یس��یة م��ن المس��توى الأول تتحم�ل حرك��ة م��رور ھام��ة تف��وق ش�بكة ط��رق رئ 

  .الیوم

مركب�ة    1500شبكة طرق رئیسیة من المستوى الثاني تتحمل حرك�ة م�رور ھام�ة أق�ل م�ن  

  .الیوم  مصنفة صمن الطرق الوطنیة أو الولائیة 

  .تحتوي على باقي الطرق الغیر مصنفة في الشبكة الرئیسیة :شبكة الطرق الثانویة 

  :نقاط التوقف 2─2

قطة من مسار خ�ط وس�ائل النق�ل الجم�اعي الت�ي تتوق�ف فیھ�ا تعرف نقاط التوف على أنھا ن    

                   .                                        بغیة صعود أو نزول المسافرین

وھي الأماكن المخصصة لاستقبال المسافرین من مختلف المناطق  :المحطات الحضریة3─2

  .ن مختلف المناطقوالأحیاء ومكان التقاء وسائل النقل القادمة م

                                            ) 56،  54،55، 53، ص  2011  2010 :حلیمة بن عبد العزیز(

  :النسیج العمراني─3

  :                             على أن النسیج ھو تموضع لثلاث مجموعات)بینري(أكد    

ق الض��یقة، الطری��ق المح��دود، ال��نھج، ش��وارع، س��احات، الط��ر(مجموع��ة المج��الات الح��رة 

  ).الطرق والمنظمة على أساس شبكي متواصل ومنعرج

الت��ي تعب��ر ع��ن التجزئ��ة العقاری��ة ف��ي حال��ة قبلی��ة أو ن��اتج لتقس��یم (مجموع��ة التحصیص��ات 

   ) .إداري

المع�الم  المب�اني الخاص�ة المت�اجر، المخطط�ة، العشوائیة، المبانيالمباني (مجموعة المباني

 ).رافقوالم

  :أنماط الأنسجة العمرانیة1─3

(Pelletier. & Delfante.Ch, 2000) حس���ب  

  فإنھ اتجھ في تصنیف نمطیة الأنسجة  العمرانیة

  :نوفقا لأشكال مخططتھا فنجد كل م

  :مخططات الشبكات المستطیلة أو المربعة1─1─3

  الأكثر بساطة عبارة عن طرق متعامدة في ما بینھا وھي

 

        مخطط شبكي مستطیل) :01(الشكل رقم 

    

مصطفى مدوكي ،ورشة العمران :المصدر

 والتخطیط والتھیئة المجالیة   
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 العمرانیة الأخرى   مخططات الأنسجةوشیوعا من بین 

  .تنحدر من مخططات

  )الكاردو ودیكامنوس(محورى   و  نجد ذلك في المدن الرمانیة

  .واللذان تتعامدان وتتوازى الطرق الفرعیة علیھما

  :المخططات الدائریة والإھلیجیة2─1─3

  یكتسي شھرة كبیرة خصوصا بمنطقة أوروبا الغربیة

  طى،على العموم تنظم ھاتھضمن حقبة القرون الوس

  ) ، كنیسة، مسجدقصر(الأنسجة حول عناصر مركزیة

  وغالبا ما نجد الشبكات و الأنسجة بصیغة حلقیة على

  الحواف الخارجیة مما یؤدي إلى تواصل التوسعات

  .بصفة عضوي

  :الھندسیة المعقدة لمخططاتأ─1─3  

  من  بالعمران الحدیث، بداءوھو ضمن ما یسمى 

  ھضة أین اعتمد العمرانیون  على عنصرین عصر الن

  اناحیة الجمالیة و الناحیة الوظیفیة،حیث أولھما:أساسیین

  للطرقات والساحات الحاویة على  قیماتتطلب إعطاء 

  .أكبر المعالم وفقا لاعتبارات المنظور

  أما الناحیة الوظیفیة فجاءت متأخرة على الجمالیة

  م مع التطورات18إذ بداء الاھتمام بھا في القرن 

  .ى مستوى كل من الحركیة والتعمیر الحاصلة عل

  )20132014: مصطفي مدوكي (

  أن النسیج الأكثر ملائمة لتخطیط النقل الحضري ھو النمط الأول الذي  الأخیر نستنتجو في 

  مع الشوارع  منتظم، تتقاطعیتكون ھذا النمط من شبكة الشوارع المتوازیة أو العمودیة بشكل 

 

 

مركزي      مخطط إشعاعي ): 02(رقم الشكل 

المعقدة المخططات الھندسیة):03(الشكل رقم   

لعمران مصطفى مدوكي ،ورشة ا:المصدر

 والتخطیط والتھیئة المجالیة   

مصطفى مدوكي ،ورشة العمران :المصدر

 والتخطیط والتھیئة المجالیة   
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  قائمة تقریبا تكون قریبة من بعضھا وبمسافات مناسبة ومتساویة تقریبا بزاویةئیسیة الر 

  :وتتخذ أشكالا متوازیة الأضلاع، وھذا النمط من الشوارع مزایا عدیدة 

  سھولة الوصول ومرور الناس ووسائل النقل من مكان إلى آخر وتقلل الاختناقات المروریة

                                           .                كإنشاء تراموايیب الحدیثة في النقل العام المساعدة على تطبیق بعض الأسال 

    : العوامل التي تؤثر في استعمال واختیار وسیلة النقل─4

تتعدد وتتنوع وسائل النقل داخل المدینة لكن عند اختیار الوسیلة تتدخل مجموعة من     

ا تأثیر كبیر في تحدید وسیلة النقل الأنسب التي تساعد الراكب في تنقلھ من مكان العوامل لھ

  :فيھذه العوامل  أخر وتتمثلإلى 

توجد عوامل عدیدة تؤثر على المدة الزمنیة المستغرقة في الرحلة وھي : المسافة1─4

  .لتباطؤالسرعة المستعملة ومحطات التوقف والمسافات البینیة وانتظام وفترات الذروة وا

 الوقت، وھذهیعد عاملا مھم یتعلق أساسا بسرعة وسیلة النقل المعتمدة لربح  :الوقت2─4

  .الأخیرة تتأثر في العموم بسعة الطریق ومستوى الخدمة

المتنقلون إلى والوسیلة  أد علیھا الطلب على السفر،إذ یلجھو من العوامل التي یعتم:الدخل

  .وقت وتوفر لھم الراحةالتي تناسب مستوى دخلھم وتربحھم ال

  التي یتم استخدامھا أثناء التنقل داخل  أو المسلك الطرقیثمل المسار :المسار3─4

  )11،ص  2015:حروز عبیر( .الحالةیمكن للمسلك إن یتغیر حسب  المدینة، حیث

  :أسباب التنقلات في المدینة ─5

التي یقوم بھا الانسان لتلبی�ة تحتل التنقلات الحضریة مكانة ھامة ضمن النشاطات المختلفة     

حاجاتھ وبحكم اختلاف حاجات الانسان من جھة وتباع�د المن�اطق المقص�ودة م�ن جھ�ة أخ�رى 

ف��إن ھ��ذه الت��نقلات تتطل��ب وس��ائل نق��ل فعال��ة وص��دیقة للبیئ��ة لتحقی��ق التواص��ل ب��ین خص��ائص 

  ).السكن ، الشغل ،الترفیھ(المدینة 

  : الیومیة-التنقلات المنتظمة1─5

تمثل خصوصا في التنقلات من المنزل  إلى مركز العمل،والعودة التي تمث�ل اكب�ر ج�زء ت      

م��ن الت��نقلات خاص��ة ف��ي س��اعات الح��دة،والإقبال عل��ى طل��ب التنق��ل یس��ھل التخط��یط بالنس��بة 

للمس��تثمرین م��ن اج��ل وض��ع الھیاك��ل القاعدی��ة والمرفق��ة ، وھن��اك یخت��ار العم��ال ن��وع وس��ائل 
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ح��التھم المادی��ة وعل��ي المس��افة المقطوع��ة ، فھن��اك م��ن یلج��ا إل��ى ت��نقلھم  والت��ي تتوق��ف عل��ي 

السیارة الخاصة ،وھناك من یستعمل النق�ل الجم�اعي وھ�و الأكث�ر اس�تعمالا وھن�اك م�ن ینتق�ل 

  .راجلا لقرب مكان عملھ من منزلھ أو توجده داخل المنطقة الصناعیة التي یعمل بھا

  :  یةالتنقلات المدرس2─5 

تعلم��ین لم��ا ین��تج  ع��نھم م��ن ت��نقلات تأخ��ذ بع��ین الحس��بان،فتلامیذ المرحل��ة تخ��ص  فئ��ة الم     

الابتدائیة ینتقلون مشیا على الأقدام لقرب مراك�ز التعل�یم  ،أم�ا بالنس�بة لطلب�ة الجامع�ة الثانوی�ة 

نیكی��ة بحی��ث یس��تعملون  ف��ي ذل��ك وس��ائل نق��ل میكا خ��رینالآم��ن  فتج��دھم ذوي  مس��ار أط��ول

   .ماعيت النقل الجلاأكثرھا حاف

  :الأخرى التنقلات لأغراض3─5 

كالزیارات والترفیھ،فھناك یعتمد الأفراد في تنقلاتھم على الوس�ائل الت�ي تناس�ب وض�عیتھم      

الاجتماعیة ، فتكامل الأحیاء العمرانیة ینتج لنا ضرورة خلق تدفقات یومیة  باتجاھ�ات متباین�ة 

 2009: ص��غیري جم��ال ( . باع حاجات��ھحی��ث یس��تعین الف��رد ف��ي ذل��ك بوس��ائل نق��ل مختلف��ة لإش��

  )38ص

  

 

 

 

 

 

 

 

اس�تعمال  معتب�رة، وبالت�اليوجود تنقلات منتظم�ة وبأع�داد  ، نستنتجمن خلال ما سبق ذكره 

یقل�ل م�ن الازدح�ام (یكون مفید للبیئة  ، قدوسائل نقل جماعیة تحمل عددا كبیرا من المستعملین

  )...ومن الاستغلال الفضائي والتلوث بأنواعھ

  :مشاكل النقل الحضري─6

أھم التنقلات الحضریة في المدینة):04(الشكل رقم  

  ) 07،ص  2009تخطیط النقل الحضري،:محمود حمدان قدید ( :المصدر
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،لك�ن النق��ل  یع�د النق�ل الحض�ري ض�رورة ملح�ة  تفرض��ھا الحی�اة الحض�ریة داخ�ل المدین�ة    

ن العالم ،حتى تب�دو داخلة الجوانب ومعروفة في أغلب  مالحضري یعاني مشاكل متعددة ومتد

اكل المش� هویمك�ن توض�یح بع�ض ھ�ذ وكأنھا سلسلة متصلة الحلقات من المشاكل والص�عوبات

  .والمعوقات التي تواجھ النقل الحضري

  :الإزدحام المروري 1─6

مم�ا أدى  والمقصود بھ زیادة كثافة وسائل النقل وركابھا عن سعة الطرق وأرصفة المشاة     

  :إلى صعوبة الحركة ویرجع ذلك إلى ثلاثة أسباب رئیسیة ھي 

  .الحضرزیادة عدد سكان المدن نتیجة للھجرة من الریف إلى 

إل��ى نق��ص المس��احة  لزی��ادة الكثاف��ات الس��كنیة مم�ا ی��ؤدي مت��ر نتیج�ة زی�ادة ع��دد المس��افرین 

  .المخصصة للفرد من الطرق 

لزی��ادة اس��تعمال الس��یارات الخاص��ة ف��ي  مت��ر نتیج��ة زی��ادة المس��احة اللازم��ة لك��ل مس��افر  

     )81، ص 2006أحمد كمال الدین عفیفي ، ( .الذھاب الى العمل والرحلات الأخرى 

و نتیج��ة للس��لبیات المترتب��ةعن الازدح��ام الم��روري ،ف��إن العدی��د م��ن ال��دول ومن��ذ زم��ن وھ��ي 

  .تحاول التقلیل من سلبیاتھا 

المت�رو والدراج�ة مث�ل الترام�واي و "ص�دیقة للبیئ�ة"استعمال وسائل نقل بدیل�ة أنوقد لوحظة  

   .سن وأنجع الطرق لمعالجة ھذا المشكلحالھوائیة ھي أ

             :الضوضاء 2─6

تعرف الضوضاء بأنھا أصوات غیر مرغوب فیھا أو أي صوت مرتف�ع ی�ؤدي لإزع�اج أو     

الص�وت ال�ذي لا نری�د س�ماعھ ولا نس�تطیع غل�ق أذانن�ا  إقلاق المستمع بصفة خاص�ة ھ�و ذل�ك

  .بدون إرادتنا ستماعھاما یتحتم علینا  وأمامھ أ

صوت یمكن لشخص ع�ادي أن یس�معھا وتقاس الاصوات بوحدة الدیسیبال وھو أقل درجة     

و م���ن أكث���ر ).دیس���یبال 40ال���ى  30(والك���لام الع���ادي م���ن ) دیس���یبال 30(ویق���در الھم���س ب 

وس��ائل  لأص��وات الص��ادرة ع��نبدرج��ة أول��ى ھ��ي  ف��ي المدین��ة انتش��ارا ص��ادر الضوض��اءم

تعتب�ر م�ن أھ�م مص�ادر الضوض�اء الس�ائدة الت�ي تح�یط بس�كان  التي )وخاصة السیارات(النقل

دینة و لا یــشـــعــر بـشدة ھ�ذه الضوض�اء الص�ادرة ع�ن الس�یارات إلا م�ن یس�كنون وس�ط الم

المدین��ة و تط��ل مس��اكنھم عل��ى الش��وارع الرئیس��یة أو تــق��ـع بـ��ـجانب الط��رق ألس��ریعة تتزای��د 

ملی��ون  200فبع��د أن كان��ت تبل��غ نح��و . أع��داد الس��یارات الخاص��ة و الش��احنات عام��ا بع��د ع��ام

ملیون س�یارة حالی�ا و أدت ھ�ذه الزی�ادة إل�ى زی�ادة  350صبحت أكثر من أ 1970سیارة سـنة 
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مماثلة في الضوضاء و لقد تبین أن مـتــوسط الضوضاء في شوارع رمسیس في الق�اھرة ب�ین 

كما أن ض�یق الش�وارع یض�اعف م�ن الضوض�اء . دیسبال خلال كل أیام الأسبوع 90إلى  80

 95متر فإن درجة الإزعاج تزید ع�ن   6الشارع و لا سمیا الشوارع ألسكنیة فإذا كان عرض 

دیس�بال أم�ا إذا    5 متر یرتف�ع  ب�ـ  12دیسبال و إذا كان عرض الشارع   105دیــســبال إلى 

 .متر فإنھ لا تحدث زیـادة في الصوت 24كان عرض الشارع  

قل ھ�ذا  ، كلمامن ھنا نستنتج أنھ كلما اعتمدنا على وسائل النقل التي تستعمل الطاقة الكھربائیة

  .المشكل

  :تلوث الھواء 3─6

م�ن الم�واد الملوث�ة للھ�واء تق�ذفھا محرك�ات الس�یارات، حی�ث أن غ�ازات  %50 الم�دنف�ي     

إن الس��یارة الواح��دة یت��دفق منھ��ا .الاحت��راق الت��ي تـنـفـث��ـھ یحت��وي عل��ى مركب��ات س��امة كثی��رة

ف��ي  Coغ م��ن 145و  س��ا/مـی��ـل 25 لك��ل می��ل تقطع��ھ عن��د ســرعـ��ـة  Coغ م��ن  74ح��والي 

كما یحت�وي دخ�ان الس�یارات ف�ي المركب�ات الش�ائعة الم�زودة بمحرك�ات . سا/أمیال10 سرعة 

انظ��ر (م��ن أكس��ید الكرب��ون و أكاس��د  الأزوت و مركب��ات الرص��اص %100البن��زین عـل��ـى 

، كما تحتوي على نسبة عالیة من الھیدرو كــربونات و ھذه الملوثات للھ�واء )5-3:الشكل رقم

  .من المشاكل الصحیة المرتبطة بالتلوث %25-10مسؤولیة عن تعد 

و تع��اني دول الع��الم الثال��ث خصوص��ا الم��دن الفقی��رة م��ن تل��وث الھ��واء الن��اتج ع��ن الس��یارات 

بصورة قاتلة و ضـخمة عن كثیر من أكثر المدن الأوروبیة اكتظاظ�ا بالس�كان و الس�یارات، و 

ث�م لأن  ناحی�ةلـح�ـد م�ن تل�وث البیئ�ة ھ�ذا م�ن یرجع ذلك لوجود قوانین صارمة و تش�ریعات لـ

الدول النامیة تمثل الدول ذات نصیب الأس�د ف�ي اس�تیراد الس�یارات المس�تھلكة و المس�تعملة و 

  .غیر المطابقة للمواصفات في مواطن إنتاجھا من النواحي النفسیة و الصحیة و البیئیة

الأولى عن تلوث ھي المسؤولة  ن نوع الطاقة المستعملة في دفع وسائل النقلنلاحظ إذا أ

)36،37،49، ص  20082009 : أوذینة  فاتح ( .الھواء وھذا ما  تدفع إلیھ الأمم المتحدة  

  :حوادث المرور 4─6

 ارع والش�و ن حوادث الم�رور تق�ع ف�ي تقاطع�ات الط�رقتشیر الدراسات ان نسبة كبیرة م      

  .لحوادث یرتفع أثناء ساعات الذروةالتي تعتبر مراكز اختناق بطبیعتھا وان معدل ھذه ا

تفید البیانات والإحصاءات الواردة بالتقریر العالمي الثاني للسلامة على الط�رق والت�ي غط�ت 

بل�دا م�ن إقل�یم ش�رق المتوس�ط تؤك�د ب�ان نس�بة  19بلدا م�ن جمی�ع أنح�اء الع�الم ،وش�ملت  180

لع��الم الناجم��ة ع��ن م��ن وفی��ات ا%10الوافی��ات ف��ي دول إقل��یم ش��رق المتوس��ط وح��دھا تمث��ل 

لك�ل مئ�ة أل�ف م�ن الس�كان  21,3ح�وادث الطرق�ات حی�ث بل�غ مع�دل الوفی�ات ف�ي دول الإقل�یم 
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ویأتي إقل�یم ش�رق المتوس�ط ف�ي المرتب�ة الثانی�ة لأعل�ى  18,03مقارنة بالمعدل العالمي وقدره 

وف�ات  24,1معدلات الوفیات بین مختلف الأقالیم ف�ي الع�الم بع�د الإقل�یم الإفریق�ي  وال�ذي بل�غ 

   )12،ص  2015: حروز عبیر( .لكل مئة الف من السكان

في مقارنة وحسب معطیات مركز الوطني للوقایة والأم�ن عب�ر الطرق�ات فان�ھ س�جلت ش�ھر و

ارتفاعا في حوادث المرور وھ�ذا م�ا   2012و 2011و   2010أوت لكل من السنوات التالیة 

  :یبنھ المنحنى الموالي

  

  

  

  

  

  

  

  
  

 

 

 

 

 

 

  
 2011زی�ادة ف�ي ح�وادث الم�رور وض�حایاھا حی�ث ارتفع�ت س�نة  نلاح�ظ المنحن�ىلال من خ�

  ).2010السنة الأساس ( % 03 ،43ب  2012وسنة  %43 ،27بالنسبة للحوادث ب 

  

كما أفضت دراسات تم نشرھا عن طریق جری�دة النھ�ار الیومی�ة الجزائری�ة إل�ى أن ح�وادث 

ج�وان وحس�ب حص�یلة  20ج�وان إل�ى  14تدة م�ن المرور و فقط لفترة أسبوع  من الفترة المم

المدیریة العامة للأمن الوطني فق�د س�جلت مدین�ة العاص�مة أكب�ر ع�دد م�ن ح�وادث الم�رور ب 

  .حادث مرور 16ثم بسكرة بالمرتبة الثالثة  ب  حادثا 23ولایة سطیف ب حادثا تلیھا  25
  .)138   137مرجع سابق ،ص :مسعودة بوزیدي (

  

 

رسم بیاني یوضح حوادث المرور وضحایاھا لشھر أوت لكل من ) : 05(الشكل  رقم 

2012 و 2011و 2010  

مسعودة بوزیدي،مرجع سابق: المصدر  



النقل الحضري والاستدامة البیئیة..............................................صل الأول الف  
 

22 
 

  :ظارمشكلة الانت 5─6

ھ��ذه المش��كلة لا تق��ل أھمی��ة عم��ا س��بق م��ن مش��اكل النق��ل الس��ابقة ال��ذكر ،فف��ي م��دن الع��الم      

العامة والھام�ة والت�ي ھ�ي أم�اكن تجمع�ات لإس�تخدام ال�دائم تحولت واجھات الكثر من المباني 

ی�ة من قبل المشاة إلى محیط السیارات مما یفس�د القیم�ة لھ�ذه المب�اني والمی�ادین العام�ة والحقیق

أص��بحت م��ن المش��كلات الحض��ریة الب��ارزة نتیج��ة لنش��اط عوام��ل النم��و  الانتظ��ارأن مش��كلة 

الحضري  كالتركیز السكاني وتركیز النش�اطات الحض�ریة ،وم�ن ناحی�ة أخ�رى تس�ھم مش�كلة 

 الانس�یابالانتظار بالقدر الكافي في مشاكل الاختناق المروري نظرا لما یرتبط بھا م�ن اعاق�ة 

رور وضیاع الوقت،وعلیھ تتحول المشكلة إلى اختلال التوازن این الع�رض وسیولة حركة الم

والطل��ب عل��ى الأرض الحض��ریة واس��تخدامھا ف��ي مج��ال الحرك��ة والم��رور ف��ي المدین��ة حی��ث 

عل�ى حج�م م�ا ھ�و مع�روض منھ�ا مم�ا ی�ؤدي إل�ى  للانتظ�اریفوق الطلب على المساحة المعدة 

  )10ص  2011  2010: سكحال ریمة (  .  الازدحامزیادة 

  :بعض الحلول ─7

بعض الحلول الت�ي تط�رق إلیھ�ا المختص�ون ،ف�ي ھ�ذا  نحاول أن نتطرق في ھذه النقطة إلى   

  :المیدان، مع العلم أننا نذكرھا دون ترتیب ،إلا أننا نشیر الى أنھ یمكن تقسیمھا الى نوعین

  :الحلول التقلیدیة1─7

  :تخطیط النقل الحضري7─1─1

النقل الحض�ري قض�یة متع�ددة الجوان�ب ومتع�ددة المراح�ل والھ�دف منھ�ا  ة تخطیطإن عمل    

وضع القواع�د اللازم�ة لض�مان الاس�تقرار ال�دائم ل�نظم النق�ل ل�تلائم عملی�ة التط�ور الحض�ري 

الس��كان ف�ي التنق��ل بس��ھولة  المس�تمر وفق��ا لب�رامج وأھ��داف مح��ددة تلب�ي ق��در الإمك�ان رغب��ات

وھن�اك ع�دة أن�واع م�ن تخط�یط النق�ل ل�یعكس مختل�ف  ،م�ان وبمس�توى خدم�ة مناس�بأویسر و

  :المستویات والأھداف المرجوة من عملیة التخطیط 

لتقییم أثر حركة الم�رور ، واس�تراتیجیات التخفی�ف لم�دة معین�ة دراسات التأثیرات المروریة 

 .معینأو لتنمیة مشروع 

 المشي (الخاصة بوضع معین أو منطقة محددة لتحدید سبل تحسین وضع معین  خطط النقل 

منطق��ة  المدین��ة،وس��ط  الج��امعي،الح��رم ( أو منطق��ة ) ال��خ الع��ام،ك��وب ال��دراجات والنق��ل ر 

 ).الخ صناعیة،

 .الذي یعنى بخطط تطویر النقل البلدي أو المحلي ضمن الأحیاء : تخطیط النقل المحلي 

وھ��و تخط��یط بمس��توى اعل��ى یھ��تم بوض��ع خط��ط النق��ل : تخط��یط النق��ل الحض��ري والإقلیم��ي 

 .ري وإقلیمي متكامل للمدن الكبرى على نطاق حض
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الت�ي ویھتم بوضع خطط النقل لولایة كبی�رة أو ع�دد م�ن المقاطع�ات ، : تخطیط النقل القومي 

( التخط��یط الاس��تراتیجیة لتط��ویر وس��ائل النق��ل .یتع��ین تنفی��ذھا م��ن قب��ل وكال��ة النق��ل القومی��ة 

  .سنة في المستقبل 40-20وعادة ما بین ) ة الأجل الخطط الطویل

خط��ط تحس��ین وس��ائط النق��ل أو خط��ط العم��ل التنفیذی��ة لتحدی��د مش��اریع مح��ددة الب��رامج الت��ي 

 .ستنفذ في غضون بضع سنوات

خط��ط النق��ل الخاص��ة بإنش��اء مس��ار مع��ین او تحدی��د المش��اریع والب��رامج الت��ي س��تنفذ عل��ى 

   .رق السریعة الخاصة ، جسر أو طریق ممرات محددة ، مثل طول احد الط
  )1416تخطیط النقل الحضري ص :محمود حمدان قدید(

)www.ao-academy.org/.../library-20090921-2116.html(  

  

 :الحلول والدراسات المقترحة  في بعض الدول2─7

م�اني  ف�ي مج�ال لالتي تع�د مق�دم الخدم�ة الا GIZاقترحت الوكالة الالمانیة للتعاون الدولي     

عل��ي  س أيأی��ھ إیعتم��د م��نھج .التع��اون ال��دولي منھج��ا نظامی��ا  لتخط��یط النق��ل مثی��ر للاھتم��ام 

وخلاف��ا للم��نھج التقلی��دي  3التجن��ب والتغی��ر والتحس��ین انظ��ر الش��كل :ث��لاث خط��وات متتالی��ة 

یركز عل�ي جان�ب الطل�ب ویق�دم  س أيأیھ إالعرض في تخطیط النقل ،فان منھج الموجھ نحو 

م�ایو  11 الإلكترونی�ة، الع�ددمجل�ة بیئ�ة الم�دن  . (شمولا لتخط�یط نظ�ام ش�امل ومس�تداممنھجا اكثر 

2015(   

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
 
  
  
  

  

 

أسلوب أیھ إس أي):06(الشكل رقم  

2015مایو  11 الإلكترونیة، العددمجلة بیئة المدن :المصدر  

http://www.ao-academy.org/.../library-20090921-2116.html
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  :الحلول المستدامة3─7

  :التصیم المستدام للنقل 1─3─ 7 

م للتجمع��ات الاس��كانیة یھ��دف لاحت��رام المع��اییر الانس��انیة والحف��اظ عل��ى لتص��میم المس��تدا     

البیئة عند التصمیم،لذا لا بد أن تعتمد الفكرة التصمیمیة على حركة المشاة بالدرجة الاول�ى ث�م 

وس�ائط المص�لات الص�دیقة للبیئ�ة مث�ل ال��درجات الھوائی�ة والس�یارات المعتم�دة عل�ى مص��ادر 

لص��روریة،ثم ت��أتي المواص��لات العام��ة مث��ل الحفلات،والقط��ارات للخ��دمات ا متج��ددة للطاق��ة

الكھربائیة والسریعة،والمترو، أما السیارة الخاصة فتأتي في المرتب�ة الأخی�رة ف�ي المجتمع�ات 

     )120 ، ص 27،2013مجلة المخطط و التنمیة العدد (  .المستدامة الانسانیة

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

  :ةوسائل النقل البدیل 2─3─7

بیئ���ة للح���د م���ن مش���اكل النق���ل یعتب���ر القط���ار الكھرب���ائي م���ن ب���ین الوس���ائل الص���دیقة لل       

  .الحضري

نقل الصدیقة للبیئة التصمیم للمشاة ووسائط ال:)07(الشكل رقم

 في المجتمعات السكنیة المستدامة                      

:  المصدر  120، ص  2013، 27مجلة المخطط و التنمیة العدد    
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  :مشروع القطار الكھربائي

اعتم��دت بلدی��ة مدین��ة اس��طنبول عل��ى وس��یلة س��كك الحدی��د ف��ي مرك��ز المدین��ة كح��ل أمثل��ة      

مش�روع ال�ذي یح�ل ھ�ذه یمث�ل ال) ترام�واي(لمعالجة الاختناقات المروری�ة،والقطار الكھرب�ائي

المشاكل ، فقامت البلدیة بتحدید خطین  أولھما یمر بمركز المدینة والثاني یربط مركز المدین�ة 

  .والمطار الدولي

المطار الدولي الساعة  السادسة صباحا ،ولغایة منتصف اللی�ل  ینطلق أول قطار من وإلأى   

 10دقائق،أم�ا الس�اعات ك�ل  5الى6ن رك القطارات في ساعات الذرة موالمدة الزمنیة بین تح

  .دقائق لتأمین وصول المسافرین من وإلى المطار في الموعد المحدد  دون تأخرھم

كما كان مشروع آخر وھو إنشاء خط بین منطقة  أكسراي ومطار اس�تنبول ال�دولي الشوارع 

یق�وم ق�اطرة ،  84محطة ،أم�ا ع�دد الق�اطرات فھ�ي  18كم ،وعدد محطاتھ 20بلغ طول الخط 

ألأف راك�ب  165ل دقیق�ة ، یق�وم القط�ار بنق� 30رحلة زبمدة زمنیة تستغرق  255القطار ب 

  . في الیوم الواحد

عل�ى المن�اطق ذات ) ط القط�اراتوخط�(كما تم التركیز أثناء اعداد المخطط توزیع الخط�وط 

  .الازدحام المروري

  :یھدف المشروع الى

  .حفاظ علیھا من التلوث الناتج عن احتراق الوقودمنع دخول السیارات إلى مركز المدینة لل

ح�ل قض�یة النق�ل الع��ام بواس�طة وس�ائل كھربائی��ة تس�یر عل�ى الس��كة الحدیدی�ة ،ولھ�ا مواق��ف 

  .محددة 

  .لرئیسیة لحافلات النقل العاملطرق اا تخصیص طریق ثابت وسط

  ) 106،ص  20102011 :عفاف بن ناصر (

  :المواصلات العامة  والتصمیم مع  علاقة  التخطیط─  8

لا یك�ون تخطیط�ا أن   إن تخطیط المدن والمجاورات السكنیة  التي تتوافق م�ع البیئ�ة یج�ب    

متمحورا حول المواصلات الخاص�ة ،ب�ل ح�ول المواص�لات العام�ة والمم�رات الس�ابلة وع�دم 

تعمال التوجھ نحو التخطیط الممتد بتش�جیع إع�ادة تط�ویر المواق�ع الموج�ودة أص�لا وإع�ادة اس�

العم��ارة المس��تدامة عل��ى .الأبنی��ة المش��یدة و إع��ادة تأھیلھ��ا لت��تلاءم م��ع الاس��تعمالات الجدی��دة 

مس��توي التص��میم الحض��ري لا ب��د أن تص��مم اس��تنادا عل��ى مب��دأ تش��جیع اس��تخدام المواص��لات 

العامة ،عوض�ا ع�ن آلاف وس�ائل النق�ل الخاص�ة الت�ي تتح�رك ف�ي ھ�ذه المن�اطق یومی�ا مس�ببة 
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ء واختناقات مروریة وتتطلب الكثیر من الأم�اكن لوق�وف الس�یارات ،بش�كل یس�مح تلوث الھوا

 .بتكامل نظم المواصلات العامة مع نظام الحركة والنقل الموجود في التجمع السكني 

 التقییمالتقیم البیئي ،ففي نظام یعتبر تكامل التصمیم مع الموصلات العامة أحد أھم معاییر

لا تبعد  تقیمھ من الوحدات السكنیة في المشروع الذي یتم% 80ن یعتبر أنھ إذا كا البیئي 

التي یمكن الوصول إلیھا عبر ) الحافلات(م عن نقطة المواصلات العامة  1000أكثر من 

لمحور  من النقاط المخصصة% 50مخصصة للمشاة،فإنھ یحصل على مناطق 

من % 80إذا كان من النقاط% 100بینما یحصل على ) المواصلات العامة الموصلات(

  .م عن نقطة المواصلات العامة500الوحدات السكنیة في المشروع لا تبعد أكثر من 

مع المواصلات العامة یعني تقلی�ل الاعتم�اد عل�ى المواص�لات الخاص�ة الت�ي  تكامل التخطیط 

تؤدي إلى ازدیاد انبعاث الغازات الدفیئ�ة وتل�وث الھ�واء واس�تنزاف م�وارد الطاق�ة الإحفوری�ة 

إن التوجھ لا بد أن یكون نحو المواصلات العامة الصدیقة للبیئة مثل الح�افلات .ر المتجددة غی

والقطارات الكھربائیة ، وإعادة دراسة عرض الش�وارع ،إذ أن تقلی�ل ع�رض الش�وارع یحق�ق 

  ) 118119،ص  2013، 27 العدد :مجلة المخطط و التنمیة(  .إیجابیات بیئیة واقتصادیة عدیدة

  

 

 

 

 

 

  

  

من خلال ھذا الطرح البسیط لعلاقة التخطیط والتصمیم مع المواصلات،نلاحظ ظھ�ور مفھ�وم 

جدید،للتنقلات والنقل،لیشجع فیھ الس�یر عل�ى الأق�دام ، وك�ذلك ایج�اد تخط�یط یس�مح باس�تعمال 

  :وسائل النقل العامة أكثر من غیرھا ،و یكون ھذا بالاعتماد على عنصرین ھامین

  : الإستراتیجیة─أ 

بالمنافس�ة ولق�د ظھ�ر ھ�ذا المص�طلح من�ذ زم�ن بعی�د عن�دما ك�ان الإنس�ان  ترتبط كمص�در      

یتنافس لغرض البقاء والاستمرار وان كلمة إستراتیجیة ،بمعنى عم�ل القائد،الإس�تراتیجیة ھ�ي 

إذن خط��ة واس��عة وعام��ة،یتم إع��دادھا م��ن أج��ل برمج��ة الأھ��داف التنظیمی��ة طویل��ة الأج��ل 

الفصل بین الحركة السابلة والسیارات مع التأكید على خصوصیة ):08(لشكل رقم ا

 

  2013،  120،ص،) 27(لتنمیة العدد مجلة المخطط وا:المصدر
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نت��ائج التخط��یط الاس��تراتیجي ،الت��ي لایج��ب أن تع��ارض أھ��داف ومھ��ام  والإس��تراتیجیة ھ��ي

تص���ور لم���ا تری���د المنظم���ة أن تك���ون علی���ھ ف���ي :ورس���الة المؤسس���ة ،كم���ا تع���رف عل���ى أنھ���ا

المستقبل،أو ھي الإطار المرشد للاختیارات المستقبلیة وھي عبارة عن تحلیل الموقف الح�الي 

ید ماھیة وكمیة الموارد أو ھي القرارات الموجھ�ة وتغیره إذا ما تطلب الأمر ،بما في ذلك تحد

 نحو التنافس بما یحقق أھداف المنطقة ،الأساسیة وھناك من یرى أنھا عبارة عن خطة موح�دة 

شاملة ومتكاملة توضع لتأمین وتحقیق أھداف المنطقة الأساسیة وھناك من یرى أنھا عب�ارة و 

العاملین، بما یتوافق مع توجھ المنظمة نح�و  ،الموارد، عن النماذج الأساسیة لتخطیط الأھداف

                                                                            )20142015: زولیخة قنطري(. السوق،المنافسون،والعوامل البیئیة الأخرى المحیطة

  :استراتیجیة النقل الحضري─ب 

ة تقلل من الأخطار والمشاكل المروریة بقدر الإمك�ان تھدف الدول عامة إلى تحقیق إستراتیجی

  :مثل

  .تقلیل زمن الرحلة أو ما یعرف بعنصر الوقت

  .حمایة البیئة من الضوضاء وتلوث الھواء

  . تقلیل الحوادث بكل أشكالھا

  .مراعاة البعد الاقتصادي

  .احترام حركة المشاة

 :یة ومن أجل ذلك تلجأ الدول إلى إحدى السیاسات التال

                                     سیاسة النقل العام 

  سیاسة النقل الخاص

  سیاسة التكامل بین النقل الخاص والنقل العام

  ...الأنفاق ، متروالسریع الدراجات، القطارسیاسة مبتكرة مثل 

س�كان تخفیض أجور السفر بوسائل النق�ل الع�ام ف�ي غی�ر س�اعات ال�ذروة كأس�لوب لتوجی�ھ ال

  )مرجع سابق :بن ناصر عفاف( .إلى توزیع الرحلات على مدار الیوم

  :البیئة الحضریة─ 9

ب��الرغم م��ن أھمی��ة النق��ل ا لب��ري ف��ي عملی��ة التنمی��ة الاجتماعی��ة والاقتص��ادیة م��ن خ��لال      

حی�ث .تسھیل حركة لقل المسافرین والبضائع ،إلا أن لھ تأثیرات س�لبیة عل�ى البیئ�ة الحض�ریة 
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مدن الكبرى الیوم حركة مروریة س�ریعة نتیج�ة تزای�د وس�ائل النقل،وھ�ذا م�ا یزی�د م�ن تشھد ال

الأضرار البیئیة الناجمة عن استخدام وسائل النقل بمختلف أشكالھ خاصة الس�یارة الفردی�ة ،إذ 

  .تمثل مصدرا أساسیا لتلویث البیئة الحصریة

      :مفھوم البیئة1─ 9 

ي الاشیاء التي تحیط و  تؤثر على وجود الكائنات الحیة عل�ى تعرف البیئة على انھا اجمال     

سطح الارض متضمنة الماء ،الھواء والتربة والمعادن والمن�اخ والكائن�ات انفس�ھا ،كم�ا یمك�ن 

ی�د  والت�ي ت�ؤثر وصفھا بانھا مجموعة من الانظمة المتشابكة م�ع بعض�ھا ال�بعض لدرج�ة التعق

  .امل معھا بشكل دوريھذا العالم والتي نتع وتحدد بقاینا في

كما تعرف بصفة عامة على انھا لاحوال الفزیائی�ة والكمیاوی�ة الاحیائی�ة للاقل�یم ال�ذي یع�یش 

  فیھ

  من الھواء والمیاه والتربة تعتبر الكرة الارضیة كلھا بمثابة البیئة لبني البشر،تتكون 

  ) المرجع السابق:أوذینة فاتح (  . وكافة الكائنات الاخرى

  :د الحضريالتمد2─9

  في معناه العام ھو توسع مساحة تجمع سكاني على المجال المبني  التمدد الحضري    

        المجاور لھ،ویعني كذلك التوسع الافقي للمجال المبني للمدینة ،كما عبر عنھ بأنھ العمران 

  .في توسع

 :لھ أثار سلبیة متعددة وبالخصوص على مجال النقل الحضري وذلك من خلال

  ...والدراسة دة مساحة المدینة وزیادة في شبكة الطرق الحضریة لتباعد مناطق السكنزیا

  .الفردیة السریعة عتماد على الوسائلتمدد مسافات التنقل وزیادة الحراك و الا

    )17،ص  20102011: عبد الحمید كبیش (

  :ة في نظام النقل الحضريالأطراف الفاع─10

قل وأھمی�ة ت�وفیر الخدم�ة واس�تمراریتھا بش�كل جی�د واقتص�ادي نظرا لتعدد أوجھ نشاط الن     

أنشئ عدد من المؤسسات الحكومیة تھتم بالنقل وأوكلت إلیھا مسؤولیات معینة لتحدی�د أھ�دافھا 

وتصریف أمورھا ، ومن الملاحظ أن مسؤولیات نظام النقل موزعة بین ع�دد م�ن المؤسس�ات 

  .الحكومیة والقطاع الخاص
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    :السیاسة1─10 

جتماعی�ة الت�ى الاح�دد الأھ�داف والمب�ادئ البیئی�ة وستضع الجھة المتعامل�ة سیاس�ة ش�املة ت     

یسترشد بھا المشروع لتحقیق الأداء البیئي والاجتماعي السلیم وتت�یح السیاس�ات إط�ارا لعملی�ة 

 لاأو أنش�طة الأعم��(مش�روع تق�یم الجوان�ب البیئی�ة والاجتماعی��ة وإدارتھ�ا ،و ت�نص عل��ى أن ال

،سیلتزم بالقوانین واللوائح المطبقة في مناطق الاختص�اص الت�ي ینف�ذ فیھ�ا )قتضاء  الا  حسب

ل��د المض��یف بموج��ب الق��انون ال��دولي بم��ا ف��ي ذل��ك تل��ك الق��وانین الخاص��ة بتنفی��ذ التزام��ات الب

وف�ي بع�ض الح�الات ،ق�د ب�ادئ ال�واردة  ف�ي مع�اییر الأداء ویجب أن تتفق ھذه السیاسة مع الم

المتعاملة أیضا عل�ى مع�اییر دولی�ة أو ب�رامج اعتم�اد أو قواع�د ممارس�ة أخ�رى  تعتمد الجھات

ب�الرجوع إل�ى ھیئ�ة (معترف  بھا دولیا ،وھ�ذه أیض�ا یج�ب تض�مینھا ف�ي السیاس�ات  وتنفی�ذھا 

،عل�ى أن تق�وم الجھ�ة المتعامل�ة بتعم�یم )حكومیة مختصة أو طرف آخر ،حسما یقتض�ي الح�ال

   .ت منظمتھاھذه السیاسات على جمیع مستویا

  )2،ص  2012ینایر  كانون الثاني : مؤسسة التمویل الدولیة مجموعة البنك الدولي( 

  :الادارة 2─10

                                                                                         :وزارة النقل 1─2

الس��لطة التش��ریعیة للنق��ل وتح��دد وھ��ي تمث��ل الدول��ة عل��ى المس��توى ال��وطني وھ��ي تمث��ل      

الاختیارات السیاسیة الكبرى والأھداف المرجوة في قطاع النقل ،وتعتب�ر أھ�م ممث�ل ف�ي نظ�ام 

 29المواف��ق ل  1410مح��رم  27الم��ؤرخ ف��ي  89165:النقل،وفق��ا للمرس��وم التنفی��ذي رق��م

  1989أوت 

حس�ن س�یر الھیاك�ل  یض�من وزی�ر النق�ل:"13فتنص الم�ادة :النقلالذي یحدد صلاحیات وزیر 

یت��ولى وزی��ر  ، وك��ذلك"المركزی��ة والغی��ر مركزی��ة والمؤسس��ات الموض��وعیة تح��ت وص��ایتھ

النقل إطار تدخل المتعاملین في النقل وخطط تطویر النقل وأنظمة النق�ل الجم�اعي ف�ي الوس�ط 

  .الحضري

وتعرض��ھا  تق��وم ال��وزارة بإع��داد خط��ط لتنفی��ذ أھ��دافھا المح��ددة ،وتقت��رح الق��وانین اللازم��ة    

على السلطات التشریعیة والتنفیذی�ة الت�ي لھ�ا ص�لاحیات إق�رار الق�وانین ف�ي ال�بلاد ،كم�ا تق�وم 

بمراجعة وإقرار رفع أسعار نقل المسافرین أو تخفیضھا وعادة م�ا تتب�ع قاع�دة عام�ة ف�ي ذل�ك 

ف وغالبا ما تكون لصالح المصلحة العامة خاصة بالنسبة للنقل الحضري،كما أن سیاستھا تھد

إل��ى ت��أمین أفض��ل خ��دمات النق��ل الض��روریة ونق��ل المس��افرین بأق��ل الأس��عار والعم��ل عل��ى 

  .استقرار معدلات أجور النقل 



النقل الحضري والاستدامة البیئیة..............................................صل الأول الف  
 

30 
 

أما فیما یخص النق�ل الحض�ري فتش�مل الإدارة المركزی�ة ف�ي وزارة النق�ل عل�ى مدیری�ة النق�ل 

  :   تتكفل ب ، والتيالبري والحضري

  .البري والحضري واقتراحھا والسھر على تطبیقھا المبادرة بعناصر السیاسة العامة للنقل

  .النقل البري والحضري عصرنھترقیة تطویر و 

  ...ترقیة تطویر أنظمة النقل الجماعي بالوسط الحضري والنقل المتعدد الأنماط

  :السلطات المحلیة 2─2

بتنفی�ذ جاء تنظیم النقل مثلھ مثل جمیع القطاعات الأخ�رى عل�ى المس�توى الجھ�وي لیس�مح      

ولة في مجال تسییر أكثر مرونة لنش�اطات ھ�ذا القطاع،وبالت�الي خل�ق نظ�ام التس�ییر دسیاسة ال

اللامرك��زي ومن��ھ ت��م إنش��اء عل��ى المس��توى المحل��ي مدیری��ة النق��ل حی��ث تلع��ب دور الس��لطة 

  :المنظمة ،ومن مھامھا نذكر

  .عداد وتنفیذ متابعة مخطط النقل اتحضیر ،

  .نین الخاصة وسیاسات العامة في مجال نقل المسافرینالعمل على تطبیق القوا 

  .تسلیم الرخص والسندات المقررة بموجب التنظیم المعمول بھ

  .القیام بتدابیر وبرامج ولائیة في مجال حركة المرور والأمن على الطرقات 

  )مرجع سابق:سكحال ریمة (   

المھ�ام  وص�عوبة تس�یر ومتابع�ة  من المؤسسات الحكومیة تھتم بالنقل نظرا لتع�دد دأنشئ عد

المشاریع الكبرى  لإنجاز ھیاكل النقل أو تطویر النقل الجماعي عل�ى المس�توى ال�وطني ،مث�ل 

لجزائ�ر فق�د اس�ند لولای�ة مشروع مت�رو الجزائ�ر أي ل�وزارة النق�ل ، أم�ا  مش�روع  ترام�واي ا

   .الجزائر

  :النقل والتنمیة المستدامة─11

 :الاستدامة 1─11

محاولة لتوفیر افض�ل النت�ائج للإنس�ان والبیئ�ة الطبیعی�ة  "الاستدامة على انھا افضل  تعرف    

الآن وفي المستقبل ،أنھا بالنواحي الاقتص�ادیة  والاجتماعی�ة  والمؤسس�ة والبیئ�ة ف�ي المجتم�ع 

البش��ري،والبیئة الحی���ة الطبیعی���ة ،انھ���ا وس���یلة لتنظ���یم الحض���ارة والنش���اط الانس���اني لیص���بح 

راده واقتصاده قادرین على تلبیة حاجاتھم والتعبیر عن طاقاتھم القصوى في نف�س المجتمع وأف

الوقت الحفاظ على التنوع الجوي والنظام الحیوي الطبیع�ي م�ع التخط�یط للاس�تمرار ف�ي ذل�ك 
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لمدى زمني بعید ،انھا تؤثر على كل مستویات التنظیم الاجتم�اعي م�ن المج�اورة الس�كنیة ال�ى 

  .)03،ص 2009أحمد فؤاد الشرفا وزملائھ ،( .كامل الكرة الأرضیة

  :بعاد الاستدامةأ ─2─ 11   

التنمیة المستدامة وكما جاءت في التع�اریف الس�ابقة فھ�ي ترك�ز عل�ى ث�لاث أبع�اد رئیس�یة      

وھ��و البع��د الاقتص��ادي والبع��د البیئ��ي والبع��د الاجتم��اعي ،ویج��ب أن تك��ون الأبع��اد متكامل��ة 

  ).09(كما ھو موضح في الشكل رقم ومتداخلة مع بعضھا البعض 

     :      الاقتصادیةالأبعاد  221  

خلال وضع استراتیجیات تنموی�ة توف�ق ب�ین دامة الاقتصادیة تظھر بوضوح من  ن الاستإ     

 . متطلبات التنمیة وضرورة الحفاظ على الموارد الطبیعیة والبیئیة

 :الأبعاد البیئیة 2─2─2

بیئی�ة وانعكاس�اتھ عل�ى الص��حة والإنتاجی�ة ك�ان الھ�دف ال�رئیس لظھ��ور ن س�وء الادارة الإ     

مفھوم الاستدامة الذي یھتم بتحقی�ق الت�وازن الایكول�وجي والحف�اظ عل�ى البیئ�ة س�واء الطبیعی�ة 

  .منھا ام المشیدة

  :الابعاد البشریة 3─2─2

الانس��انیة م��ن  كج��زء م��ن الاھتم��ام بالبیئ��ة) البش��ري(تھ��تم الاس��تدامة بالبع��د الاجتم��اعي      

 مجل�ة المخط�ط و التنمیةالع�دد(  .النواحي الاجتماعیة والنفسیة والحضاریة وتسعى الى  تقدم كبیر

  )115،ص  2013، 27
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العلاقة المتبادلة بین أبعاد الاستدامة):09(الشكل رقم  

 116،ص2013 27مجلة المخطط والتنمیة العدد :    المصدر
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